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PROCESSO N 1022
ACORDAO

Encalhe e naufrdgio em barra (Aracaju) de dificil
acesso. Desgovémo do navio apanhado por seguidos gole
pes de mar. Perda total da embarcacdo. Acidente inevita-
vel, dadas as prerarias condicdes locais.

Vistos, relatados e discutidos os presentes autos, verifica-se que,
conforme o inquérito que o originou, o vapor nacional “Coman-
dante Alcidio”, de propriedade e armacdo do Loide Brasileiro, P. N,,
encalhou no dia 12 de agdsto de 1944, quando investia a barra de
Aracaju. Do acidente, resultou a perda total do navio.
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Tratava-se de uma embarcacdo de 82 metros e 20 centimetros
de comprimento, de um pontal com 5 metros e noventa e um cen-
timetros, arqueando 1858 toneladas brutas e com maquinas de
500 N. H. P. Comandava-o, na ocasido, o capitdo-de-longo-curso Hei-
tor Constantino de Faria.

I — As autoridades locais, na apurag¢do do sinistro, foram de
uma diligéncia digna de louvores. Tddas as circunstancias da la-
mentavel ocorréncia e suas causas preponderantes estdo devida e
exaustivamente descritas no volumoso processo. E pelo apurado se
verifica que o naufragio e encalhe do veterano vapor se deveu, ex-
clusivamente, as precarissimas condi¢cdes locais, que ndo atemori-
zaram, entretanto, aqueles a quem incumbia, na premente situacédo
em que se encontrava o pais, de manter ininterrupta uma navegacao,
cujo fim primordial era manter as relacbes comerciais com um
porto que constituia a entrada quase exclusiva dos alimentos in-
dispensaveis a vida de numerosas populagcbes regionais. E o Loide
Brasileiro, que havia sofrido uma perda quase total com o seu
“Comandante Capela”, em época pouco anterior, ndo recuou em
manter, sem solugdo de continuidade, nas mesmas perigosas expe-
dicbes, um dos seus bons navios, contando com a competéncia de
suas tripulagdes, para enfrentar a flria traigoeira dos mares e ven-
tos, as subtilezas das correntes, e as surpresas dos bancos e curvas
do canal. Era o navio perdido o antigo e tdo conhecido “Sirio”,
que, desde 1908, ininterruptamente, vinha prestando os mais assi-
nalados servigos na cabotagem. Sua perda, sem duvida, é hoje la-
mentada por todos aquéles que se habituaram a vé-lo regularmen-
te aparecer em todos os portos, grandes e pequenos, desde Pdrto
Alegre até Aracaju.

Il — Depuseram no inquérito 9 tripulantes, trés dos quais
prestaram novos depoimentos esclarecedores, como se vé a fls.
e fls. O manifesto junto mostra que o vapor transportava 11351
volumes de carga.

Foram depositados no trapiche Lima 489 volumes no valor de
Cr$ 295.300,00; na fazenda A. Freire 16 animais no valor de CrS
15.000,00; consideraram-se desaparecidos com o alijamento 4.302
volumes no valor de Cr$ 1.863.194,40 e, por fim, ficaram nos po-
rées, com o abandono do navio, 6.544 volumes no valor de Cr$
3.169.356,90. Nos autos se encontram comunicagBes, registro de
compensacdo da agulha, titulo de inscricdo, térmos de vistoria, pe-
ricia, certiddo do estado do tempo e extratos dos diarios. Conchiiu
o relatério do inquérito pela fortuidade do fato, com o que concordou
a Procuradoria (doutor 2Vprocurador, parecer de félhas 16).

Il — Ocorreu o sinistro nas circunstancias seguintes: chegado
a barra, ancorou o navio no local onde devia existir a bdéia de luz
de espera; ali aliviou o calado, esgotando os tanques de lastro.
As 10 horas, o pratico Arivaldo Rodrigues do Nascimento, que num
bote a 4 remos se encontrava no meio do canal, a uns cem metros
(100 metros) do local onde deviam existir as bdias que demarcam
as pontas dos bancos, icou. juntamente com a atalaia, o sinal de
chamada do vapor. Examinado o perfeito funcionamento do apa-
relho do leme e a seguranca da estivacdo da carga do convés, deu
0 navio adiante em marcha de 6 nds, navegando sob a orientacédo
do baldo da tdrre e pelos sinais do pratico. Ja no meio do canal, as
10 horas e 40 minutos, foi o vapor apanhado por forte vagalhdo,
dando uma grande pancada no fundo, de que resultou infiltracdo
de dgua no pordo 3 e casa de maquinas. Esgotando aos poucos a
dgua que entrava, prosseguiu assim mesmo, durante cérca de mais
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de 8 minutos, quando foi novamente apanhado por outro vagalhéo
na alheta de BE; recebeu entdo outra e mais forte pancada, desgo-
vernou e guinou todo para BE, nas proximidades das balizas que
marcam o canal. Chamou, entdo, o pratico, o navio para o Sul; mas
ja o leme ndo mais funcionava e as manobras de maquinas nenhum
resultado deram. Com o leme travado e recebendo sucessivos %ol‘pes
de mar pela p6pa, saiu o navio do canal e encalhou proximo a baliza
vermelha. As medidas posteriores para salvar o navio foram: con-
tinuacdo das manobras de maquinas; arriamento do ferro de boreste
e espiar um ancorote pela popa. Com a vazante, substituiu-se no
aparelho do leme (telemotor) uma engrenagem que tinha cinco
dentes partidos. As tentativas feitas nos dias posteriores resultaram
improficuas, uma vez que estava o condensador entupido e, no dia
14, partira-se o tubo de descarga. A partir das 13 horas do dia 13.
a situacdo se agravara, em virtude das fortes e constantes batida?
do navio sbbre os bancos; ja as aguas invadiam o navio e arreba-
tavam parte da carga de convés. Entdo deliberou-se salvar o possi-
vel do carregamento, transportando-o para terra, mas as 4 horas
do dia 15, invadida a casa das caldeiras, as maquinas auxiliares
de bordo ndo mais funcionavam. Dai utilizarem-se talhas até o dia
24. Nesta data chegou a bordo uma comissdo de técnicos norte-ame
ricanos, munidos de vasto aparelhamento de salvatagem. Utilizaram-
se 0s servicos dos rebocadores “Muniz Freire”, “Anibal de Mondoncga”,
“Chim” e “Comandante Dorat”. A medida que se trabalhava no sal-
vamento do navio, foi deliberado, a 26, o alijamento da carga, parte
da qual deteriorada e emanando gazes toxicos, do que resultou a
morte do carvoeiro Euclides Eleutério e acidentado um foguista que
fora em socorro de seu companheiro. Finalmente no dia 30 de setem-
bro foi o navio puxado pelo “Comandante Dorat”, auxiliado por um
ferro espiado pela proa do vapor e por um guincho acionado a ga-
solina. A 60 metros do canal estacou o navio e ficou adernado 23*
para BE, sob a a¢do das grandes vagas, até que no dia 4 de outu-
bro, foi abandonado, por se ter quebrado a meia nau, pelos dois bor-
dos, em sentido transevrsal.

Esse acidente que ocorreu em quase idénticas condi¢fes ao so-
frido pelo “Comandante Capela” (Proc. n. 915, cujas circunstancias
dizem bem das condi¢cdes da barra de Aracaju).

IV — Do exposto:

Considerando que as circunstancias em que se deu o acidente,
conforme amplamente descrito, demonstram que téda a pericia do
capitdo, esforcos do pratico e demais pessoal incumbido da dificil
passagem do navio, foram empregados e nenhuma negligéncia, im-
prudéncia ou qualquer omissédo se lhes pode atribuir nas suas funcdes;

Considerando que, ao contrario, todos os esforgos foram impo-
tentes para vencer as vicissitudes da tarefa que lhes foi imposta, uma
vez que os elementos naturais da barra, se previstos como foram,
venceram inevitavelmente a pericia e os cuidados humanos;

Considerando tudo mais que consta dos autos.

Acordam os juizes déste Tribunal, unanimemente, considerar que
o encalhe, as medidas de alijamento e a perda total do vapor (cir
cunstancias e danos da carga avaliados) foram causados por ter
sido o navio apanhado por vagalhGes pela alheta de BE, desgover
nando e encalhando no banco norte da barra, uma vez que o apare
lho do leme se avariara com o esfor¢co, na ocasido. Pelo que julgam
o fato como fortuito, por inevitavel, dadas as precarias condigbe«
locais e circunstancias do evento. — P.C.R. — Rio-de-Janeiro, 2 de
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vice-almirante, presidente —

ianeiro do 1936 — Gustavo Goulart,

Jodo Stoll Gongalves, relator — Américo de Arauljo Pimentel —
Raul Romeu Antunes Braga. — Carlos Lafayette Bezerra de Mi-
ronda — Francisco José da Rocha — Adolfo Martins de Noronfia

Torrezdo. Fui presente: Ulysses Gomes de Oliveira, 29 procurador.



