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PROCESSO N° 3.526

_Encalhe de navio no litoral fluminense. Evento
atribuido a fortuidade, como indicam as circunstancias.

Vistos, relatados e discutidos 0s presentes autos. )

0, navig “Camboinhas”, ro;irle ade da Companhia Naveqa%ao
e Comeércio Panamericana, com 4,129 toneladas brutas, 2.595 toneladas
Iuguldas, comandadg gelo capitdo-te-cabotagem Gilberto Gongalves
Leite, largou do porto de Santos com destino ao porto do Rio de
Janeiro, ém lastro, no dig 27-5-1958. pelas 10,00° horas, apds ter
descarreqad_o oleo a %ranel. _ o

Na Tatitude 23“ 18° S e longitude 43° 19 W. o chefe-de-maquinas
comunicou a0 comandante que estava aparecendo agua no 6leo e que
0 magarlcos estavam apagando. Em  consequéncia, era pecessario
parar a maquina para que a pressao nap Se esgotasse totalmente.

Fol, por conseguinte, parada a maquina.

O tempo estava bom, mar de pequenas vagas, vento de NE
fraco, visibilidade hoa, Estudada a situacdo, ficou rcsohido tirar
oIe? do tanque, a baldes. ToOda a guarniao trabalhou nessa faina,
Inclusive 0S OFICIalS. o _

N&o dando resultado a providéncia, resolveu 0 .comandante pedir
um rebocador a empresa proprietaria. ~ 1ssq foi feito_imediatamente.
. 0 comandante mandou fundear com o ferro de BE. 5 manilhas de
filame. ~ Sob a acao do mar e do_vento o ferro garrou e 0 navio caiu
em direcdo as_Bedras de Guaratiba, Queimando quartéis das esco-
tilhas, conseguil 0 comandante Safar_o navio e navegar devatrar.
é]nttreesta ntteontara fundear proximo as Tijucas. Partiu-s¢ a amarra,

As 21.00 horas chegou o rebocador “Falcdo”, as 23,45 horas foi
passado o caho de rebogue de 180 metros de comprimento (cabo de
aco. de uma polegada de diametro). Nessa pcasiao as condicoes. de
tempo haviam mudado, tornando-se desfavoraveis. A operacao ini-
CIoU-se em dlre?ao a harra do_Rio de Janeiro, sob a acdo de mar
%r(isso e vento,forte de S\V. O navio, completamente descarregado,

alancava muito, _ _

a altura da boia de proa do_navio “Madalena”, o navio atra-
vessou. O rebocador ndo consequiu aproa-lo a barra. O capo de
reboque partiu-se, as 02,10 horas do dia 29. O navio ficou a ma-
troca. sem propulsdo, sem vapor, sem gqovémo. Coinunicqu-se com
0 rebocador, pela fonia, e Ihe disse que dispunha de um caho para 0
rebp?ue, edindo a0 rebgcad_or ue Sf aproximasse. Eéte s0_poderia
fazé-lo, como replicou, depois de colher o cabo partido. Deciarou
0 comandante gue ndo arriara um,. ou dois ferros Por(’]ue perdera um
nas proximidades das lajes das Tijucas, onde 0 afriara para nao ser
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atirado de encontro as pedras. Havia um ferro no conves, loo_rem
sem amarrﬁ suficiente. sam 0 navio fol atArado a praia de ftaipu,
onde encalhou e passou a sofrer oS Impactos do mar.

Ao partir-se 0 cabo de reboque mandou lancar um S.0.S., apa
rec(e ta corveta An%u§tura arlnha de Guerra, a qual n da
R e Tazer nessa 0casidg em V|rtu"e do mau fempo, Durante 24
0ras a %Jarmgao 0.“Camboinhas” tentou atar o caho do Angus-
tura’ 0 CONsequir, por ser muito pesado.

A 0s um dia |nte|ro de trabalho, o comandante do “Angustura
gassou um caho de mgml a noca 0 ge reboque e, por meio de retorg
onsegmu Jevar 0 cabo de aco do “Camboinhas’ Para 0 Seu hardo.
Por sér noite avancada e estarem as quarnicoes multo cansadas ficou
determm a0 remlmar se o trabalho na marc do dia_ sequinte (dia 30

2.00 horas). As 12,00 hor%s teve Inicio 0 Servico,” son as piores
con icoes climatéricas.  Pouco epois, o Angustura também ‘enca-
Ihava a cérca, de 250 metros do Camboinhas”.

Aa %uarmgoes conservaram-se a bordo, sem. entretanto, poderem
g as as clrcunstancias em que se achavam 0S navios e as

ndl(goes e tempo.
cie 0|mento do chefe-de- matl]umas 19 maguinista José Fran-

cisco Sae muito importante, informa, apesar de se tratar de um
Navio ve ho suas maquinas. funcionavam 'normalmente; no la 28,
as 09,10 horas, 0 4 ma%umlsta Otawano dos Santos de servico,
mandou comunicar-| 3 % QS ma arlcos awam apaga( oCPor ue 0
0le0 nao queimava; ese (f de caldejras ¢ verificou que o
0leo estava endurecido pela quantidade excessiva de parafing, 0 que
Jjficultava g passagem para 0S magarlcos mang ou ad|0|onar ao
oleo. como ¢ das inistrudes, cerfa quantidade dg ovente
Cesso ndo deu resyltado; o navio na |3Pun a de da arelha em ara
aquecimento de 0leo nos tangues e Servigo, sendg o aquecimento
feito gor Irradiagao do_calor das, caldeiras; ‘que o abastecimento dos
tanques de servico € feitp através de transferencia dos tan T 3 40
fundo dyplo para os referidos tanques (capacidade de 15 ton g
servico feito de 12 em 12 horas, que, nessa transferéncia, 0 0lgo
gassa por uma serPerLtm de vapor colocada nos tanques de_fundo
uplo, junto a aspiracao, levando em media duas horas 0 enc |mento
do tan ue de consu 0:. em virtude da baixa temperatura, estando
0 0leg, pastoso %ea refngeraeao 0 serw%o demandou 16 horas, 53
9nue chasse ter Qa 0, Uma Vez ﬁ correu 0 a agamento
acaricos. o acidente sobreveio na ocasiao da tfansferencia de
uelma e um tanque gara 0. 0Utro, como_a homba Nnao aspirasse,
ﬁ]assaram a fazer a tran ferenma do GJeo a halde, em faina geral: os
acaricos con[muaram apagados; foram  em re ados, en ao, na
uelma as caldelras, pra ch?es dos Buartels goroes afim d

anter alguma pressao (60 bs) ressag obtida era msufluente
Para (azer virgr @ maquing. O navio a{)(?ssma a0 sair de ﬁntos 10
oneladas de oleo com ustlvel quantidade su |C|ente para chegar ao

Rio, pois consumiria, em 24 horas 21 ou 22 toneladas.
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Este acidente vem ocorrendo com certa freqiéncia. Ainda uma
vez ficou provado que “a espessura e viscosidade do oleo nao permi-
tiram_a sua pulverlzagao N0 macarico".

Realmente, de acordo com arecer téenjco emitido pelo. Instituto
de Tecnologia e juntado aos autos, tal fenomeno pode " verificar-se.

Assim, “fica Justlﬂcada a irreqularidade de funcionamento da
calde(iraI uma vez que o pessoal d& bordo nada poderia fazer para
impedi-lo.

d As manobras foram bem executadas: as providéncias postas em
pratlca embora prejudlcadas por acidentes fortuitos, como a ruptura
dos cabos de reépoque, foram acertadas. O mau estado do’ mar
causou, em grande parte, tais acidentes.

Néo hotive de Parte da trlpula$ao qualquer a?ao OU Omissdo
geradA)Srglsmdos acidentes que deram origem ao inquérito

Acordam os juizes do Tribunal Maritimo, por unanimidade: a
quanto 4 natureza e extensao do acidente: avaria na maquina: sua
paralisacdo. reboque, ruptura do cabo: consequente encalhe:
guanto a causa determinante; _endurecimento do oleo, em virtude

a trrande quantidade de nﬁ)ar fina, gificultando a Passanem gara 08
mag?rlcos %ue s apa?ara con3|derar 0 acidente e%mpar d0 aos
resultantes de caso foriuito e an ar araéuvar 0 processo. FoI voto
vencedor 0 do exmo. jUIZ Caro%La ayette ezerra deeran P.CR.
— Rio de Janero, J 0 de” 1960. Paulo Mario da Cunha
Rfidrl(r;ues almlrante -presidente. — Antonlo Mendes Braz da Sllva
relator — Francisco Jose a Rocha — Gerson R?cha da Cruz —
Alberto E a mondéls e Souaa Fui presente: Gilberto Goulart de
Barros, 2° adjunto-de-procurador.



