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PROCESSO N° 3.781
ACORDAO

. Desaparecimento de navio no mat em circunstan-
Clas que as pesquisas aereas de sug)er icie e submarmas
nao puderam comprovar, Balsa e boia salva-vidas encon-
tradas a0 largo da costa’sul-riograndense, decorridos qua-
1(enta e um dias. Ignorado o paradeiro do navio e Suas
aculdades, passagel 0 e tripulacao. Esgotados 0S Tecursos
de Investigacao, 0 processo foi mandadd arquivar.

Vistos, relatados e discutidos os autos do. processo referente ao
desa aremmento sem_.noticias, do navio brasileiro Tata apos a
sa|d a{aorto ‘do Rio de Janeiro, em dlreltura ao de Savador

R 23 e agosto de. 1959, 0 3ue for objeto g thuerl 0 na
a |ta ia dos_Portos do Distrito’ Federal e do Esta
Janelro e de_intensas buscas, a0 longo da rota provavel, por mter
medio de avides da_Forca Aérea Brasileira e de belonaves & merqu-
Inadores (homens ras) da Marinha Brasileira.

Registrado np porto do Rio de Janeiro, pertencente a Compa-

nh|a de Navega%ao Marltlma Netumar comandado pelo capitao-de-

“ongo curso Miranda Pessoa Lins, era 0 ex-din marques
Jel mB e fora adqumdo recentemente da A/S Kobenhavns Bunk-
erkul_Depot, de Copenhague.

Construido em 1958 pela N. V. Scheepshouwwerf, de Daqerad
Woubrugg (nHoIanda) tinha as seguintes principais Caracteristicas:
carqueiro"mo oellae a0 #lpo de maqiuna na popa — casco de aco —
comprimento de fia ora ou total 6bm — comPrlmento de ?mca
ou entre 3oerpen Icu ares 60m — boca Im — Bon 4m — calado
maximo 353m — tonea em bruta e |I(’}UIda 499 e 322 respectiva-
mente — ex oente e carga ou_parte _bruto 907 tone adas — DOrao
corr| 0, arqueand o 1.154414m3" (40.792 pés cubicas) para argas

1305 a rane e 1.038978m3 (36.713 pes cublcosz em fardos™—
mo or Diesel, eﬁmc nte Klockner — Humbolt-Dey Eotenua de

0 cv — marcha de cruzeiro 11 nds e maxima 12 nds — a?are
Ihado com rgoverno automagco rgdar eco at| etro e radioteletonia
— Superestrutura do passadico, da casa eme e de navegacao,
assim_como as duas bf\leelrs construidas de aluminio.

Carga diversa, totalizando 7.344 volumes, pesando 811.657 aunos
Ia estivata no dporageno conves de vante: era constltU| a de. caxarla
contendo fosforos de sequranca, artigos de curtume e de industria
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Pas tl tura de favas, papel, velas, marmelada, 'tintas, leo vege-
sardln as, azueos erragens, artigos eletricos e gorta:
ba{ras mlnase 05 ~“tambores de carbureto de calcio (ma-
nifesto de carga, 4
Com Permlssao da Capltanla do Pgrto, 180 tubos gesando
87,000 quilos, foram estivados no c?nves (Ilcenga avulsa, fls 3(?3
Da |nscr| a0 no Servico Consular da "Embaixada dos Esta
Lmdos do Br 31‘ em Co enhague Ve-se que 0 pavio tinha o valor
FOB de_um milhao q |n entas e cm uenta e uas mi duzentas
c?lroas dmamarqu%sas D1959' uatro n?llheoé/sa Ige ncaruzg|?osa|énrs$
5888 obh 85 JHEC |

roprietaria- armado[a informou 0 havig se urago no
Llo ds or trlnta e tres milhdes e selfcent s m|I CruzeIros

33.000 sendo que cinco milh ? e seiscentos mil® cruzeiros
(Cr 5600 0 0.00) como desembolso (fls, 23).

Capitdo, |med|ato trés maquinistas, dois marinheiros, moco, car-
\éo%lrgoulgoglonhﬁro %Ju dante-de-cozinheiro e um taifeiro, constituiam

0 %ecorrer do [nquérito soube-se que José Enedino da Silva,
viajava, como passa%elro de favor,

Ariosto Mesqm a Amado, um dos diretores da Netumar, estava
na Cidade de Salvador, para providenciar carga de retorno; no dia

de a?osto em vista de o navio ainda nao haver chegado ao
destino, elegrafou para.a sede da empresa, no Rio de Janeiro, Inda-
gando noticfas (fls. 21).

11 de setemhro, a NetumaJ pelo diretor José CaJlos Lea
comunicou ao capitao-dos-portos do Distrifo Federal & do Fsta
dg Rio de Japeiro, que ate a data, 0 navio nao havia surgido no
porto de destino (fls. 9).

Instaurado o Inquerito na Capitania, foram opvidas as declara-
%oes do dlreto Ariosto Mesquita, Amado; funclﬁnano da. Capitania,
0d0 Cantio de Spuza e €0 capitao Jar s Pinherro Jobim, coman-
dante_do n/m Bgrbar Ann”, pertegcente a mesma ?rm dora.

O capitdo_Jobim disse que. tendo partido de Salvador as sete
horas do dia 23 de a 0sto, na viagem direta a Santos as dezessels
horas defrontando a flmu COMUNICOU-S¢ Ccoin. 0 at(? ear(?
glotef onia, sqg)endo elo imedjato, ?ue 0 navio sala a barra da
aia Je Guanabara, nave and% bem |candcT) combma a nova comu
mca%go f ra as vinte e 0ras, 0 que 0| Impossjvel, supondo o
capifao Jobim que 0 |med|ato se esquecesse da combinacdo, . por 1550
gue as comunl acOes de rotina, eram as dez e as de esseis horas,

jari
?\[gs élas subsequientes e nas horas regulamentares. repetiram-se
as tentativas para estabelecer comunicacdo radiotelefonica com o
Tata”, sempre sem resultado, 0 que gerou a presuncao de estarem
os aparelhos de fonia desarranjados.

textll produtos de metal Eerfumanf\ cola, cervega silicato, de sodio,
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Quando o “Barbara Ann" a ortou a Santos no dia 28, soube-se
que nao_dera notluas apos a D rtl(f do Rig de anelro
A 30 de {un 0 de 1959, estando no porto de Copenh ague 0
Tata f0| VIS oriado_em soco e flutuando, depois de sofrer a?uns
r%ﬁ)aros tendo 0 Perlto A S Han%en testado (iue 0 navio ?s ava

perfeltas cong %oes de navegabilidade & na classe

do Blreau Vertas fa/endo jus a0 preco de £ 80, 000
(0|tenta mil lipras esterlinas) ffs. 3

A otO(h;rafla do navio atracado a uma doca. _principais caracte-
risticas % s longitudinais e transversal dos pavi Tntos }10 CONVES,
tom adll 0 (e re € castelo, constam do folheto ge SS 32132v),

Nos autos, ainda os seguintes documentos originais ou por copias;
oficigs. da Netumar dIrI%IdOS a autoridade naval encarrecacla do
|n%uer|to telegrama: manifesto da carga: certiddo da Conissao de

rinha Mercante: tuulo e Inscrigao; Jermo da vitoria qutuand?
a que .0 navio f0| submeti o no porto,do Rio de Janelro no qua

Berltos atestam [ﬂue as duas estacoes. da radlotele on * pod am
funcignar aternada nte, emitindo Sinais ﬁ)or melo de
am dis 05||t3|v% automatlco documentacao dlversa oriunda da Cap|
ania_dos Portos.

Em extent e detalhado relatdrio, o encarregado do_inquérito
relata 0 que resumidamente ficou ditg acima, recrda os fatos rela-
cionados com a viagem e as providencias prontamente postas t4in
Pratlca pelas autoridades dos Ministerios da Aeronautica e da Ma-
inha, fazendo sair avioes, navigs ¢ mergulhadores a procura do
agraeteansago longo da rota provavel, tao logo’a falta de noticias causou

Chegados 0s autos do inquérito a éste Tribunal foi expedido o
edital de notlflca%ao a_possivels_interessados no na\ip e~ viagem,
se uindo-se a, publicacdo no “Diario Oficial”, terminando o pra7o
ue al 8 Se ap resentasse
eguindlo 0 autos a Procuradoria, para 0 ronun(:lamento le
% ar m a0 Tribunal autos de inquérito, .a que vinham anexa
art ocumentacdo e um sequndo  relatori, para serem anexad os

rimeirq |n%uer|t0 inclusive 0 que fora instayrado na Delegama
a] ap |tan|a s Portos do Estado do R|0 Grange, do Sul <m Parto
Alegre, aonde haviam sido entregues geo capitdo o n/m “Sao

ebastido”, uma balsa e uma boig salva-vidas encontradas no mar,
a0 Iargo de Torres, a0 cair da tarde de 4 de outubro de 1959°e que
pareciam pertencer a0 “Tata".
.~._Dgpondo. no |n erlto 0 c |tao Crsar da Costa Marrojtr, do
Sd0 Sebastido”, de arou que %mto horas e trinta mlnuté)
era 29° 41* de latitude sul e 42° 29 e longitude oeste, o chefe-de-

gumas avistou por horeste e |stante cerca dg cera metros, Urna
CaiXa_a que estava présa uma ol da salva-vidas c1.cular,

Evoluindo para aprOX|mar se 05 objetos avistados, recolhey uma
balsa a ciue estava amarrada uma bgia que tinha a InScricao “Tata",
ocorréncla da qual tentou dar noticlas a ouitos navios, usando a
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onda radrotelegrafrca de socorro sem ser atendido.

. Na passa?em pela rad (porto do Rro Grande onde esta-
cionou somente para em arcar pratico da Lagoa  dos Patos e
receber 0 passe, oficiou ao_capitao-dos-portos, comunicando o aue
encontrara no ma, 0 ue fez rBor intermedio do desgachante Foljo

Chegado a Porto Va comunicacao ao delegado da
Capitani entregando a asa e a hola.
l?stes 0 R1etos foram. remetidos para 0. comando do o Drstuto
Nava lo de Janeiro, seguindo depois gara a Capitania 0os
Portos e fina|mente para 0 Tribunal Maritim

0 rnnuerrto su ementar a r%u procedeu, a autoridade encar-

rega a ouvly_José Carlos, Leal, um dos diretores da Netumar e que
Vi gara no “Tata' de Vitdria Rara Rio de Janeiro: a0 lhe serem
mostradas a balsa e a boia. reconheceu Imediatamente esta, 0 rncono
ndo podendo fazer (puanto aguela, declarando entretanto, que a em-
re a roprretorra a madora havia te egrafad(p aos agentes em Co-
en a e para que o btivessem informacoes do, fabricante Merman,
Se a palsa_tendo as etras X1 PRS" pertencia ao “Tata”: que 0
maritimo Jose Fernan s, ex trrgulante ue vrera da Europa, na
primeira vrg em, talvez pudesse tlar melhotes informagGes.

Intimado a com ar cer Jose Fernan es, ajudante- de cosinheiro,
reconheceu a boia Salva-vidag como sen 0 uma das que P‘lntara”d
pranco durante a vrapen,r, ab‘rrn 0 reto as_palavras “Tata

Ri0"; os nomes “Jelling g ben em let eretas na face
gosta da hoia, haviam sido co ertas com tinta branca: quanto a
R Isa nabo rdeconheceua alegando que ndo prestara atencao as que
avra a bordo

tto Nielsen, de Copenhague. respondeu a 15 de outubro, de-
clarando ue examinara_cujdadosamente 0 assunto de que iora
encarregado e juntava a d cIaragao do capitio E. Berfram Hansen,
aue co an araofJeHrn7 e 29 eoutrlrbr de 1958 até 26 de junho

ue In ofrmava serem os coletes saIva srr%as de bordo, do
tipo Merm n 6", forrados de tecr 0 amarelo, con orme a ravura
e a amostra 9ue anexava; a balsa Ja nao era d pr verme >%p
a estamp porriue s descorard pela aao a uz so ar e
ventos: era de madelra, com as prmensoes 11 15¢, com a
cid ae para doze pessoas, conforme a rndrcagao XII 'PRS’, e

tinha

A ﬁre grazrlran Coal Co. t gentes do Lioyds no Rio de
Janeiro, comunicaram a Companni Navegﬁpgo Maritima thu
mar, que a 6 de outubro de 1959 havia rec comunicacao do
chefe U Departamento de Investrga cdo do L que o Comité,
na sessao de 30, de setempro ldrara 0 ata como navio desa-
parecido , (“inissin vessel ) copra fotostatica da carta, fls. 75).

A hoia salva-vidas e a balsa foram examrnadas mrnucrosa ente:
[prrmerra tinha sinals evidentes de haver pertencr 040 Iata IS
finha este nome pintado na p?rte superior ¢ 0 do porto de re gistro
RI0”, na parte Inferior; na face oposta, 0 antigo nome do Ravio
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“Jellln?" e 0 [porto de registro “Kobenhavn", em cima e em haixo,
resPect vamente, que estavam visivels, por haver desaparecido, par-
cialmente, a tinta branca que os cobria, provavelmente por efeito
das vagas o L . o

Ahalsa, cu#o tipo, e dimensdes coincidem com os indicados na
gravura_e as in ormagoe_s do construtor, constantes dos autos, tinha
0 revestimento de lona dilacerado nos dois pisos, ficando a descoberto
0 revestimento de massa pranca. _ , _

E estranho (iue 2 hoia e a balsa estivessem Ilpadas, pelos seios
das linhas de sa va%a?, nao sendo, perceptiveis oufros indicios que
trouxessem_algium eSclarecimento sobre o que teria acontecido, pois
nenhum ftripulante ou naufrago apareceu para trazer a chave do
enigma. . :

Com vista dos autos, 0 dr. 2q adjunto-de-procurador requereu
0 arquivamento do Iprocesso, 0r 1550 que, desconhecidas as . causas

ue concorreram para 0 desaparecimento do navio, tudo fazia crer
aue houvesse naufragado, perdendo-se corpo e faculdades e as vidas
e bordo. _

. Em sessdo de 7 de abril de 1960, ao conhecer deste parecer, 0
Tribunal decidiu converter o JuI?amento em diligéncia, para a colhei-
ta de elementos para melhor”julgar. . _

Neste sentido_oficiou-se & difetoria da Netumar, para que fizesse
apresentar a este Tribunal o encarreqado do servico de carregamento
do “Tata", comparecendo o conferente Antonio Ribeiro Ponfes Filho
que, interrogado gelo relator, disse, ter sido a carga estivada a pre-
ceitp e os il 03 StIVFdOS no CONVes reBresent vam a quantidade e
0.peso autori/ados gea C(%)ltanla;g altura da barda atingia as pro-
ximidades dos descansos, dos paus de carga; terminado o embarque,
Eresenmou 0 capitao ordenar ao chefe-de-maquinas que metesse ses-
enta e oifo toneladas de agua_do mar nos tanques de lastro, 0 que
gos 0 navio um aPe e Meio 457|ng derrabado; 0s tubos estivados no
onves. foram_ peados com ca o? de arame de aco rondados a macaco
pela trlpula_ga ; ndo notoy qualguer osmla?ao_ d0 navio, guando atra-
cado a0 cais, que denunciasse falta de estabilidade inicial: as caixas
de fostoros foram estivadas nos Intervalos da estiva do porao e
arrematando o abarrote_(fls. 98/99). _

ComParec_eram ¢ foram Interrogados, 0s contramestres-estiva-
dores An or(]ell da Silva Proen$a e Duryal de Oliveirg, que confir-
maram as declaraces. do encafregado do embarque (fls." 110/115

Tendo o vespertino “Q Globg”, de 12 de ag sto de 1959,
publicado uma entrevista referente as hombas de PJ undidade lan-
gadas a0 mar por aviges do_navio-aerodromo inglés “Albion”, nas

emonstraf_oes que a Forga-Tarefa da Annada Inglesa realizou g0
largo do fitoral ‘do Estado do R|8 de Janeiro, uma das_guais nao
exﬁlgdlu, oficiou-se aq almirante- e-es%uad_ra_ Jorge da Sjlva_Leite,
Chefe do Estado Malor da Armada Brasileira, ~oI|C|t1ndo fosse 0
Triounal Maritimo informado sg a bomba, que nao explodira, podia
vir a superficie do mar, com risco para algum navio que com ela
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CO|Id.ISS?, e Se 0S navegantes foram, avisados de evitar passar na zona
possivelmente perigosd a navegacao. _ ,
Respondendo a solicitacdo, S. Exa. dignou-s¢ de informar, em
resumo, 0 sequinte:

a) — 0s navegantes foram avisados de que, Ro dia 6 de
ag,osto e 1959, entre onze e quihze horas, Seria
feito_ um lancamento de bombas nas proximidades
as ilhas Maricas e, gosterlqrmgnte, da existencia
e ugwa bomba subm rln?] nao etoga a, nas_Prg-

ximidades das mesma?_ ilas, devendo ser evitada

a Passa%em na zona limitada por uin circulo de

U nheg 0S meéros de rzi|o, tgndo como centro o

onto de coordenadas: latitude 23° 11" 30" S —

ongitude 42° 52" W, .

h) — as borpbas de profundidade, de ,qutuatillldaéie
sensivelmente negativas, sao constituidas, alem do
detonador e da carga de escorva, de carga explo-
siva _numa carcaca de ferro estanque;

¢) — consideradas Sua 80nStItUI(;a0 e caracteristicas, as
,omba(f de profundidade nap poderdo vir a super-
icle, depois de lancadas, nao representando, por-
tanto, risco para 05 navios; \

d) — foram tomadas Pr,ow enclas, %Jant a natureza e

.. aseguranca do trafego maritimo (fls. 121).

A posjcdo indicada dista dezesseis € meia milhas do arquipélago
das Maricas. e dezoifo, milhas da costa.

Os navios brasileiros que saem da baia de Guanabara para o
norée, costumam navegar e?tre %s ilhas Pai e Mde, e dai aos 93°
verdadeiros, entre o arguipelago das Maricas € o litoral, até montgr
0 farol de Cabo_Frio na distdncia de uma milha, passando no ma-
B<|mo, a cmcg miihas da costa, a0 defrontarem a praia de Massam-

aba varlag 0 a profundidade de 26 a 100 metros no percurso. .

Intimado, ?o pareceu o capitao Cesar da. Costa Marrmg,
ex-capitao do n/m “Sdo Sebastido”, a fim de explicar em que co
digoes estavam amarradas a balsa e a boia salva-vidas que encontrara

no mar, e que lhe fora mostraqas. i
§ao de

Informou’ estarem |%ade IJoe 0 N0 que as linhas de salvzi
ca alte a Nao

ambas formavam: a uni acao que notava, era de a ba
gprgsentar a craca que Ihe estava aderente qundo a recolheu a
ordg. :

?Em nova vista, para conhecer do que acrescera aos autos, 0
dr. procurador manteve 0 parecer que emlr%ra. o

.De tudo, o que (fonsta d% processo, Veririca-se que. 0 “Tata’ era
navio novo, dotadq de aparelnagem moderna, para tacilidade e segu-
ranca .da navegacdo, inclusive duas, estacOes de radiotelefonia, com
dispositiva automatico para a e,méssa“o de ;mals de scearro.

A unica Informacdo_que ha do 'Tata”, depois de, haver zarpado
do Rio de Janeiro, éa fornecida pelo capitio do ' Barbara Anni .
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Decorridos quarenta e um dias, apareceram e foram pescadas
a0 largo de Torres, costa do Estado do Rio Grande do Sul, a halsa
e a boia salva-vidas, amarradas uma a outra, Unico vestigio positivo
do navio, dados os sinais que apresentavam, sendo estranha a cir-
cunstancia de estarem ligadas pelos seios das linhas de salvacdo,
gerando a presuncao de que foram utilizadas. | .

f. obvio que, havendo carga no conves, tda a investigacdo
se orientou no sentido de conhecer as condicOes da estiva e da” esta-
bilidade do navio, quando terminado o carregamento. o

As cargas de conves, em certos casos, diminuem a estabilidade
do casco, em consequéncia de deslocamento do centro de gravidade
para 0 alto, acarretando a redugao da altura metac'ntrica e do
momento de restabelecimento ou_de agricamento, pondo ¢m risco a
flutuabilidade, se a banda _atm?w 0 aneylo critico da estabilidade,
podendo ocorrer o emborcainento e o sogobro. , .

No caso da especie, admitindo como verdadeiras as informagoes,
quanto ao peso da carga estivada no Porao e N0 _Conves, e as hoas
condigoes de estlva%ao corroboradas pelas declaracdes de pessoas que
P_resscnmaram e trabalharam no servico de carregamgnto, dplanejado e
iscalizado por um capitao veterano e competente, ndo e de ser consi-
derado_excessivo 0 paso dos tubos que fam estivados, no conves, repre-
sentando 10,7% do total da carga, a altura da barda nao excedia de
um ter&o da boea do navio, nem 2,20m, que € 0 F]ammo, elementos
estes admitidos pela experiéncia marinheira e pelas regras praticas
da hoa estiva de navios, em consonancia com 0 conhecimento que
cada capitao deve ter das condicOes de estabilidade e do compor-
tamento do navio que comanda e da zona e época em que vai
navegar.

. No desaparecimento de um navio no mar. & sempre dificil con-
cluir. com certeza, quanto a verdadeira causa do sinistro, desde que
ndo haja prova plena do clue ocorreu ou informacdo festemunhai.

L evando na devida, conta o relato do capitdo do “Barbara Amn"
ue Lalog com 0 1medlato do “Tata' epeIa foriia, e considerandq a
archa de onze nos, € de presumir que o navio tenha desaparecido
no tra%e_to entre a barra do Rio de Janeiro e Gabo Frio, por um
acontecimento excegmonal e instantaneo, sem dar te_mdpo a que a
guarnlgao Se passasse para as haleeiras, ou fossem emitidos os Sinais
utomaticos de socorro pela radiotelefgnia. _ »

No may, ocorrem, por vezes, fenomenos de natureza imprevisi-
vel ¢ Inevitavel, como a onda ou vagalhap solitario, ou em suces ao,
considerados df origem sismica, 0_que nao se tem._noticia de haver
acontecido ao longo da costa brasileira, e cujos efeitos, assoberbando
0S navios, rPodem po-los a pique, alagando-lhes subitamente os
compartimentos. - , o

. Meteoritos, 80|Ide?, %erolltos e 0 raio _podem  destruir navips»
haja visto o citado pelo dr. Karl Loyd, a fls. 35 de “"Curiosidades
Cientificas”, de o navio inglés “Eclipse” ter socobrado em poucos
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min%tos, a0 5er atin%ido por um meteorito, em alto mar, no ano de
1927, salvando-se, porem, todos oS passageiros.

No dl(? em que o,“_[,ata" saiu da” Guanabara, erain boas as
condicOes de tempo, visibilidade, mar e vento, _

0 h§ Jnformaga(? de que alguT derelito tivesse sido enlcon-
trado nas vizinhangas da rota provavel, nem c1ue_ ocorresse ghalroa-
}ga%oé“\o/g que a bordo houvesse carga explosiva, inflamavel ou

Muitas hipoteses, poderiam ser aventadas como possiveis cau-
£Cl VIO, s
sadoras do desapargcimento do navio, tal comq a fratyra do casco
0 que tem acontecido a alguns navios que puderam alcancar porto
a salvamento. )
Considerados os elementos de prova constantes dos autos, e ndo
obstante. se aﬁgureﬁ possipilidade de o navio ter desaparecido em
cl‘cunstanmas e forca malor, fortung de mar ou caso fortuitg, as
dilieénclas e Investigatoes nao Consequiram comprovar Q.que pudesse
her _acontec%do,_nem 0 apareglmento da balsa e da boia_ prova ter
avido nau ragm_, menos ainda a fortuna de mar oy a forca.maior,
Para_ o_que eria essencial. determinar a causa, imnprevisibilidade,
nevitabilldade e a Irresstinilidade;
Considerando, finalmente, tudo 0 que dos autos consta;
Acordam s juizes do Tribunal Maritimo, em votacio unnime:
a) %uanto a natureza e extensao do acidente: desaparecimento de
Baw , Sem noélmas; doze tripulantes e u pg sagelro estavam a
ordo;,car?a [IVersa gesan 0 812 toneladas: yanto a .causa,
determinante: ignorada; ¢) consegiientemente, mandar arquivar o
rocesso, na. forma do parecer do dr. 29 adéunto-de-grocurador.
.C.R. — Rio de Janejro, 23 e_gutubro de 1960. Paulo Mario da
Cﬁmha Rodrigues, filmlrant?-prem ente — Francisco Jose da Rocha,
relator — Jodo Stoll Goncalyes — Gerson Rocha 0a Gruz — Alberto
Epaminondas de Souza — Antonio. Mendes Braz da Silva — Alvaro
Cezar Beduschi. Fur presente: Gilberto Goulart de Barros, 2° ad-
junto-de-procurador.



