TRIBUNAL MARITIMO
PROCESSO N° 20.882/04
ACORDAO

B/P "KALISSANDRA I". Naufragio. Sem vitimas. Causa determinante ndo

apurada. Arquivamento.

Vistos os presentes autos.

Constam dos autos que no dia 12 de margo de 2004, por volta de 14h30min, o B/P
"KALISSANDRA I", em atividade de pescaria nas proximidades da laje de Santos, litoral
norte do estado de Sdo Paulo, veio a naufragar. A sua tripulagdo foi resgatada pelo B/P
"TRIMAR II", que também se encontrava em atividade de pescaria nas proximidades do
local do acidente e conduzida para o porto de origem, Cooperativa de Pesca Nipo Brasileira
no Guaruja, SP.

Descricao das diligéncias realizadas:

Prejudicado, o que pode ser apurado esta descrito nos depoimentos das testemunhas
que foram ouvidas no decorrer do inquérito.

Descricado das caracteristicas das embarcagoes:

Embarcagao: B/P "KALISSANDRA I";
Bandeira: brasileira;

Porto de inscricao: Santos, SP;

Atividade: pesca;

Propulsao: motor;

Area de navegacio: mar aberto;

AB: 19.8;

Comprimento: 14,80m;
Proprietario/Armador: Osni Fernandes

Resultado de exames periciais:
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I) Seguro obrigatério (DPEM), com validade até o dia 16 de julho de 2004; e

IT) Documentagao da embarcagdo mencionando validade:

a) Copia do titulo de inscri¢do da embarcacdao vencido em 20 de agosto de 1996,
conforme relatério de embarcagdes nacionais, ndo houve alteragdo de proprietario (art. 19 do
RLESTA).

b) Copia do termo de responsabilidade de seguranca da navegacdo, validade
indeterminada;

c) De acordo com o titulo de inscricdo, a dotagdo de tripulagdo ¢ de 4 (quatro)
tripulantes, na copia do rol de equipagem consta o embarque de 3 (trés) tripulantes, sendo
que Leandro Bittencourt, ndo ¢ habilitado pela Marinha do Brasil, para exercer a fungdo de
pescador profissional (POP) a bordo, conforme o art. 11 do RLESTA;

d) Copia da apolice de seguro total emitida pela Nau Corretora de Seguros.

Causa determinante: prejudicada, ndo ha como definir a causa principal da
ocorréncia do alagamento na embarcacdo, devido a mesma estar naufragada a uma
profundidade de 50 (cinqiienta) metros, ¢ sem condi¢des de reflutuagdo por parte do
proprietario ou da seguradora.

No seu depoimento, Valdeci Bittencourt, comandante da embarcagdo disse que, por
volta das 13h do dia 12 de mar¢o de 2004, estava de servico de quarto e o restante da
tripulagio dormindo no alojamento. Ao efetuar uma inspe¢do no compartimento de
maquinas, ndo observou nenhuma anormalidade. O motor propulsor estava funcionando
normalmente e permaneceu na atividade de arrasto de pescado. Por volta de 14h. efetuou
outra inspe¢do no mesmo compartimento, quando constatou o alagamento de 4gua salgada na
altura do bloco do motor propulsor. Imediatamente, dirigiu-se para o alojamento, acordou a
tripulagdo e informou do fato. Em seguida efetuou uma inspe¢do no porao de carga, que
também j4 estava alagado. Como ndo identificou a origem do alagamento, tomou a decisdo

de mandar liberar o aparelho de arrasto e acionar o motor propulsor com maquinas adiante
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toda forga, direcionando a embarcagdo para mais proximo da laje de Santos. O contramestre
Valdelerio Bittencourt, avistou outra embarcacdo de pesca pelo seu través de boreste a
aproximadamente 600 metros, identificada depois como o barco de pesca "TRIMAR II". Em
seguida utilizou um artefato pirotécnico que langou na direcdo do barco. O tripulante que
estava na proa informou ao mestre que imediatamente se movimentou em direcdo a
embarcacao sinistrada, resgatando a tripulacao que ja estava utilizando o bote de abandono, ¢
solicitou apoio via rddio para o barco de pesca "TRIMAR IV", que se encontrava a
aproximadamente 6 (seis) milhas do local do acidente. O "TRIMAR IV" chegou a tempo de
tentar rebocar o B/P "KALISSANDRA I" para mais proximo da laje. Mas quando estava a
uma distancia estimada de 100 (cem) metros, em uma profundidade estimada em 57
(cinqiienta e sete metros) o B/P "KALISSANDRA [" naufragou.

Nos depoimentos dos tripulante do B/P "KALISSANDRA I" e dos mestres dos
barcos de pesca "TRIMAR II e IV" foram condizentes com o depoimento acima citado.

Todas as testemunhas principais que tomaram parte € presenciaram o acidente
foram devidamente notificadas e ouvidas por este encarregado.

Conforme citado acima, ndo houve perdas de vidas humanas em decorréncia do
pronto atendimento efetuado pela tripulacdao do barco de pescar "TRIMAR II", no resgate da
tripulacdo do B/P "KALISSANDRA I", com perda total dessa embarcacao, tendo em vista a
profundidade que a mesma se encontra depositada atualmente, sem condi¢des de restabelecer
a sua flutuabilidade e resgate, de acordo com os depoimentos prestados a este encarregado.

Pelos depoimentos prestados e diligéncias efetuadas no decorrer do inquérito, todas
as informagdes convergem para o mesmo teor, nao havendo como definir a exata causa do
alagamento que levou a embarcacio a naufragar. E de se observar que nesse tipo de
embarcacdo ndo existe quarto de servico na praca de maquinas, embora haja dotacdo de um

tripulante habilitado pela Marinha do Brasil na categoria de motorista de pesca. (MOP), ndo
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existente a bordo, fung¢do exercida simultaneamente pelo mestre e os dois tripulantes
embarcados.

De tudo quanto contém os presentes autos, o encarregado do inquérito concluiu:

a) fator humano — nao contribuiu;

b) fator material — a embarcagdo possuia uma AB menor que 20, sendo, portanto,
dispensada de vistoria de acordo com a NORMAM-01. Por informagdes de pessoas que
tinham contato com a embarcagdo, inclusive por parte da Nau Corretora de Seguros, que
efetuou uma inspegdo por um perito contratado pela mesma, a fim de aprovar o contrato do
seguro do B/P "KALISSANDRA I" apresentava-se em bom estado de conservagao, de casco,
equipamento e maquinas, € que no final do ano de 2003, foram efetuados varios servigos de
tratamento, pintura e calafetagem do casco. Possuia todo material de salvatagem e seguranca,
tendo possivelmente ocorrido uma abertura de calafeto em tdbua solta, devido ao esforco
empreendido na faina de arrasto do pescado;

c) fator operacional — prejudicado conforme citado no fator material, nao ha como
definir as causas do alagamento no interior da embarcagdo. O comandante e a tripulagao
quando tomaram conhecimento ndo tiveram como iniciar o esgotamento, devido a agua j &
estar na altura do bloco do motor propulsor, com o sistema de alimentacao de energia elétrica
(baterias), coberta pela agua, com os equipamentos de navegacao e comunicagao inoperantes.
Além disso, pelos depoimentos, as providéncias que foram tomadas pelos comandantes dos
barcos pesqueiros "TRIMAR Il e IV", ndo conseguiram evitar o seu naufragio.

Diante do exposto acima, o encarregado do inquérito considerou ndo haver
responsaveis diretos ou indiretos, que nas condi¢des reinantes, o acidente possivelmente
ocorreu devido ao esforco empreendido pela embarcagdo na faina de arrasto do aparelho de
pesca, composto de portas pesadas, tangones e cabos de aco, e o fato de nao ter como definir
que avaria provocou o alagamento da embarcacdo, observando-se que foram tomadas

providéncias, a fim de evitar danos maiores, sendo o acidente definido como um caso de
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for¢a maior, como um acontecimento possivel, de efeito imprevisivel, onde ndo houve a
constatacdo da participagdo da tripulagdo, na sua efetivacao.

Diante dessas conclusdes a PEM requereu o arquivamento dos autos.

Prazos preclusos sem manifestacao de interessados

De acordo com o apurado nos autos, o B/P "KALISSANDRA I" veio a naufragar,
apos o ingresso de grande quantidade de 4gua no seu interior.

A embarcacao sinistrada ndo pdde ser recuperada. Por outro lado, o pescado foi
inteiramente perdido, mas, felizmente, ndo houve danos fisicos aos tripulantes do barco de
pesca.

No curso das investigacdes, restou apurado que, antes do acidente, a embarcacao
havia passado por calafetagem e alguns outros servicos de tratamento e pintura do casco, €
que, nesta oportunidade, nada de extraordinario fora detectado.

Ressalta-se que havia a bordo da embarcacdo duas bombas de esgoto, que ndo
foram suficientes para evitar o incidente em exame.

De acordo com os peritos, ndo foi possivel apurar a causa determinante do
alagamento e subseqiiente naufragio (fls. 47/49).

O encarregado do inquérito nao apontou responsaveis pelo acidente em comento,
por ter restado obscura a causa do alagamento e posterior naufragio, concluindo que o
acidente deve ser definido como um caso de for¢a maior.

Diante da escassez de provas capazes de esclarecer o motivo do alagamento, ¢ de se
concluir que nao foi possivel apurar com a devida precisdo a causa determinante do acidente,
concordar com o requerido pela D. Procuradoria € mandar arquivar os autos.

Assim,

A COR D A M os Juizes do Tribunal Maritimo, por unanimidade: a) quanto a

natureza e extensao do acidente: naufragio de embarcacdo pesqueira sem vitimas; b) quanto a
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causa determinante: nao apurada; ¢) decisdo: concordar com a promog¢ao da D. Procuradoria

e mandar arquivar os autos. P.C.R. Rio de Janeiro, RJ, em 16 de dezembro de 2004.

JOSE DO NASCIMENTO GONCALVES
Juiz-Relator

WALDEMAR NICOLAU CANELLAS JUNIOR
Almirante-de-Esquadra (RM1)
Juiz-Presidente



